Nad pomnikiem lotnik 
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Niepokojące objawy 


W prasie światowej, a specjalnie 
francuskiej, od niejakiego czasu uka- 
zują się alarmujące artykuły na te- 
mat zbrojeń powietrznych Niemiec. 

Francuski Sztab Główny, w odpo- 
wiednio przeprowadzonej akcji, u- 
przedził społeczeństwo о grożącem. 
niebezpieczeństwie z tamtej strony 
Renu specjalnie pod względem napa- 
du zagrażającego z powietrza, apelu- 
jąc z tego tytułu do narodu, aby po- 
niósł wysiłek finansowy, jaki go jesz- 
cze czeko, dla uzyskania koniecznego 
bezpieczeństwa granic i ludn: ści Fran- 
cji. Wysiłek ten będzie się oczywi- 
ście wyrażał wieloma setkami miljo- 
nów franków. 

Na pewnych lokalnych uroczysto- 
ściach w. Strasburgu generał Wey- 
gand, znany w Polsce z 1920 r., wy- 
głosił znamienne przemówienie, któ- 
rego kwintesencją było przypomnie- 
nie współrodakom okresu z przed 
1914 r., kiedy to Francja popełniła 
szereg błędów i niedopatrzeń pod 
względem zabezpieczenia swego kra- 
ju przed najazdem nieprzyjacielskim. 
co świadczyło o jej słabości, a roz- 
zuchwaliło wrogów. Dziś nic się nie 
zmieniło i gwarancję pokoju można 
uzyskać tylko w sile własnej, gdyż 
słabość pobudza wrogów do działa- 
nia. Сеп. Weygand apeluje do na- 
rodu, o niezbędne poświęcenie dla 
zachowania swej siły materjalnej i 
moralnej, jako najlepszej śwarantce 
pokoju. Przemówienie swe zakoń- 
czył zwrotem, iż mądrość starożytna 
nie zmienia się, zmieniają się tylko lu- 
dzie, dlatego „Minerwa nie może po- 
rzucić ani swej włóczni, ani tarczy 
ochronnej”. 

Istotnie, wobec wieści z Niemiec, 
słusznie panuje zaniepokojenie u na- 
szych sprzymierzeńców. Ostatnio 
więziony, ዐ następnie wydalony 2 
Niemiec dziennikarz angielski P.em- 
broke Stephens ogłosił w „Daily Ex- 
press" szereg rewelacyjnych szczegó- 
łów z powietrznych zbrojeń niemiec- 
kich. Szereg nowych lotnisk o prze- 
znaczeniu wybitgie bojowem, rozrost 
przemysłu lotniczego, szereg najnow- 
szych typów» samolotów bojowych 
sprowadzonych z Anglji i Ameryki, 
wreszcie, własne konstrukcje tak na 
polu lotniczem, jak i uzbrojeniowem 
dowodzą, iż minister lotnictwa Сое- 
ring nie próżnuje i energicznie: przys 
gołowuje się na moment przyturóce: 
nia lotnictwa wojskowego ub Niem- 
czech. 

Wielki i popularny dziennik fran- 
cuski „Paris Soir“ podał ostatnio 
szereg wiadomości o lótnictwie nie- 
mieckiem, o armji powietrznej. jaka 
gorączkowo budują Niemcy. Według 
inłormacyj tego dzidnnika, Niemcy 
podzielone są na "15 obwodów, lotni- 
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Oficerowie lotnictwa marynarki szwedzkiej pod dow. kmdr. 
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Oerenberga odwiedzili 


Warszawę. Goście złożyli wieniec u stóp pomnika poległych lotników. 


czych „Luftsportverband“, odpowia- 
dających formacjom wojskowym. O- 
bręna przeciwlotnicza zrobiła ogrom- 


„ny krok naprzód, bo każdy dom na- 


weł ma być  przygołowany do 
ochrony przed atal:ami z powietrza. 
Przemysł wojenny został podzielony 
na trzynaście okręgów, których gra- 
nice odpowiadają ściśle okręgom 
wojskowym. Tajemnica i rygor woj- 
skowy są w tych fabrykach ściśle 
przestrzegane. Fabryki lotnicze pra- 
cują pełną parą, a o rozkwicie ich 
świadczy fakt, że pomimo kryzysu 
liczba ich jeszcze się powiększa. Na- 
przykład fabryka ,,Adler" produku- 
jąca dotychczas tylko samochody, 
rozpoczęła już produkcję samolotów. 
W dziedzinie naukowej i konstruk- 
cyjnej zastosowano szereg wynalaz- 
ków bardzo ciekawych. jednak niedo- 
stępnych szerszemu ogółowi. 

Szereg szkół i kursów lotnictwa hi- 
tlerowskiego prowadzi energiczną 
akcję wyszkoleniową o pełnym pro- 
gśramie wojskowym. 


Z początkiem czerwca odbył się 
w całych Niemczech szereg imprez 
lotniczo-propagandowych, mających 
na celu uświadomienie najszerszych 
warstw społeczeństwa о znaczeniu 
i wartości lotnictwa, oraz apelują- 
cych do obywateli na rzecz dale- 
ko idącej ofiarności na te cele. 

Nazwaliśmy w tytule artykuł ten 
„Niepokojące objawy“. Dziś są one 
niepokojące. a jutro mogą być alar- 
mujące, dlatego słuszny jest apel gen. 
Weyganda, aby w sile szukać gwa- 
rancji swego bezpieczeństwa. 

Wszystko, co grozi Francji, jeszcze 
w większym stopniu zagraża nam, 
dlatego nie możemy zapomnieć, ani 
na chwilę, że naszym obowiązkiem 
wobec Ojczyzny i społeczeństwa bę- 
dzie przygotować się do odparcia 


niebezpieczeństwa powietrznego i 
zmniejszenia skutków jego dzia- 
łania. 


Tylko SIŁA będzie gwarancją na- 
szego pokoju, 
A. W. 


REKORDY WARSZAWSKICH SZYBOWNIKÓW 
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Szybownicy warszawscy uzyskali ostat- 
no piękna serię wyczynów w lotach szy: 
bowcowych po starcie za samolotem. 

W dniu 31 таја Zbigniew Oleński. wy- 
holowany przez inż. J. Rzewnickiego na 
1000 rm., krażył nad lotniskiem mokotow- 
skiem przez о godzin 22 minuty, bijąc nie- 
olicjalnie polski rekord długotrwałości '0- 
iu szybowego nad terenem plaskim, który 
wynosił 5 godzin 52 min. i należał do zna- 
чево szybownika Fwowsk:ego. Piotra My- 
aarskiego ?). 

') Należy zaznaczyć. iż rekord dlugo- 
tewałości lotu ከ: ብ terenem górzystym, u 
stanowieny w токи ub. w Bezmiechowci 
przez Р. Mynarskegc, wyrost 12 godzin 
bez 8 minut. a rekord międzynarodowy. na- 
асу do Niemiec 362 godz. 
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Drugim :ріекпут wyczynem był lot p. 
Piotra Gliwińskiego w dniu 2 czerwca, któ- 
ry uzyskał rekordową wysokość 2.500 m., 
krażąc nad Warszawą 4 godziny, Р, Gli- 
wiński jest zupełnie ieszcze młodym pilo- 
tem. wyszkolonym w Ośrodku ЅлуБоқусо- 
wyn: Warszawskim. 

Wreszcie również nieprzeciętny Wynik 
uzyskał w półtoragodziunym, locie p. Sta- 
nistaw Piątkowski. Po dojściu do 150 m. 
zdołał on „wydrapać se" па 1600 m. 

W bieżącym sezonie szybowiictwo wart- 
szawskie wykazuje dużą żywotność. Z о- 
kazii „Tygodnia 1. О. Р, Р.“ oraz zawo- 
dów iotniczych, wykonano kilkanaście da- 
iekich przelotów na helu, m. in. z Warsza- 
wy do Radomia, Krakowa, Grodia, Wilna, 
Łodzi. Płocka. W miastach tych odbywały 
się pokazy lotów szybowych. O. 


OSTATNIE ZAWODY KRAJOWE 


Мао, iż całe lotnictwo sportowe nasta- 
wione jest w roku bieżącym na challenge. 
nie brak imprez 'okalnych organizowanych 
przez aerokluby. 

W ciagu ubieglego miesiąca rozegrane 
zostały zawody letnicze w Wilnie, w Ło- 
dzi oraz w Krakowie. 

Ww ጓ' 4,815 odbył se dwudniowy „II Let 
Północno-Wschodniej Polski“. Ѕепѕасуіпа 
nowością tych zawodów był zlot komete- 
wy, który polegał na tem, aby w ciągu 
dnia — od 12-ei w necy до 0.30 wieczór 
przebyć iaknaiwiększą ilość kliilometrów 7 
iaiwiększą ilością ladowań. Zlot więc za- 
chęcał do lotu nocnego. Skorzystali z tego 
skwapliwie zawodnicy. Mimo bardzo złych 
warunków atmosferycznych w mocy z dn. 
i8 na 19 maia, por. Kryński z Aeroklubu 
fadyńskiego wyleciał z Gdyw o godz. 12.15 
w nocy. Został сп jednak zatrzymany w 
okolicach Warszawy i stracił wiele czasu. 
Zawodnicy warszawscy. przygotowujący 
się do startu o północy, mogli wyłecieć do- 
piero o godz. 3-ei nano. Mimo późniejsze- 
go startu, pil. Iwanowski z A. W. zdołał 
pobić per. Kryńskiego, przebywając w cią- 
zu 15 g, 1970 km, i lądując na 21 lotniskach. 

Wskutek _niepomyślnei pogody, do Wil- 
na przybyłe zaledwie 4 samoloty. które 
rozpoczęły następnego dnia lot dookoła 
Wileńszczyzny I w tei konkurencji pierw- 
sze miejsce uzyskał Stefan Iwanowski 
przed inż. J. Matysiakiem z Aeroklubu 
Warszawskiego. 

Pilot Iwanowski. zaiąwszy jeszcze pierw- 
sze miejsce w próbie lądowania, zdobył 
liaiwiekszą ilość punktów w ogólnej klasy- 
fikacii i po raz drugi puhar przechodni dla 
Aeroklubu Warszawskiego, 

Drugą imprezą sportowo-iotniczą był zlot 


For. pilot J. Orzechowski i obs. L. Fiiuł, 
zwycięscy VI Lotu Poł.-Zach. Polski, 


$, Iwanowski i J}. Osiński, zwycięska za- 
toga w zawodach wileńskich przy RWD-5. 


gwiaździsty do Łodzi. zorganizowany przez 
Aeroklub Łódzki w dniu 2] maia z okazii 
uroczystości przejęcia samolotów, ufundo- 
wanych z iniciatywy Związku Legionistów. 
W zlocie wzięło udział 5 samolotów oraz 
rociąg szybowcowy. Pierwsze miejsce zdo- 
był p. Adam Nowotny dla Aeroklubu 
Lwowskiego, drugie p. A. Onoszko z Aer. 
Wiarsz., trzecie przypadło warszawskiei 
pilotce, р. Wacławie Czyżewskiet. 
Wreszcie trzecim і jednocześnie nai- 
większym konkursem lotniczym ubiegłego 
miesiąca był „VI Lot Południowo-Zachod- 
ше} Połski im. Fr. Żwirki”, zorganizowany 
w dniach 2 — 3 czerwca przez Aercklub 
Krakowski, Naistarsze te zawody klubowe 
zgromadziły w tym roku 12 samolotów. 7 
których 9 ukończyło wszystkie próby. Lot 
okrężny trwał 2 dni i cdbywał się na tra- 
sie długości 1153 km. Polegał сп па utrzy- 
manju przez zawodników narzuconej im 
regulainości lotu przez wyznaczenie szyb- 
kości dla poszczególnych samolotów. 
Zwycięzcą został reprezentant Aeroklubu 
Łódzkiego. por. 4 p. lotn. Jerzy Orzechow- 
ski Drugie miejsce zaiął inż. Jerzy Drze- 
wiecki na RWD—%, trzecie sierż. Działow- 
ski. W zawodach brały udział dwie ekipy 
chajllenge'owe. którym iednak los nie sprzy- 
jał: obie zostały wycofane. wskutek drob- 
mych zresztą uszkodzeń samcllotów. 
Ogólnie biorąc, zarówno zawody wileń- 
skie, iak i krakowskie, wykazały znaczny 
postep w przygotowaniu załóg, iak również 
c wiele bardziei celowe założenia regula- 
minowe. 21е się stało, że zawody wileńskie 
łódzkie odbywały się w іейпут czasie, 
so, oczywiście, musiało się odbić na ilości 
zawodników. Kalendarz zawodów wciąż 
jeszcze u nas szwankuje. 0. 
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KONKURS 
MODELI 
Ф LATAJACYCH 
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VODNOSAMOLOTOIV 


W niedzielę, dn. %zerwca b. r. o godz. 16-еј. odbyły się w porcie handlowym 
zawody modeli latajgfych wodnosamolotów, wykonanych przez instruktorów 
i amatorów modelarśtwa lotniczego. 


Do zawodów zgłoszono 4 modele, wykonane przez instruktorów modelarstwa 
i 14 modeli amatgfśkich. 

Niestety, іе сле przed oficjalnym startem kilka modeli w czasie montowa- 
ma ich lub w4fzasie startów próbnych doznało tak poważnych uszkodzeń, że 
zawodnicy пус] ie wycofać z zawodów. 

Ponadto nie wszystkie zgłoszone modele zostały dostarczone na zawody 
i temu tež/naležy przypisać, że z ogólnej ilości 18 zgłoszonych modeli, tylko 8 
stanęło dgfstartu. 


Juryfprzyznało pierwszą nagrodę w grupie amatorów p. Jerzemu Heidukowi 
(пиһаг) Жу grupie 'nstruktorów zaś pierwsza. nagroda w kwocie 200 zł. przypadła 


w ціл е p. Wojciechowi Woynie (klasa kadłubowa). i przez amatorów, nagród takich, któreby gwaranqo- 
Р \/оупа otrzymał również puhar przechodni im. inż. płk. Meiera za lot z po- wały ich zdobywcom conajmniej całkowite pokrycie 
prawem wodowaniem, kosztów prób wstępnych i budowy modeli, co napewno 


ależy zaznaczyć, że budowa modeli, wodnosamolotów jest znacznie trudniej- wpłynęłcby zachęcająco. Jeżeiiby się do tego ułatwiło 
57а 12 budowa medeli samolotów lądowych. Składa się па to mnóstwo przy- konstruktorom nabywanie potrzebnych materiałów, 
cz z których najważniejsza jest strona materialna Koszt bowiem budowy mo- to możnaby mfeć nadzieję, że przyszłe zawody mode- 
delf wodnosamolotu jest znacznie większy, niż koszt budowy modelu samolotu li wodnosamolotów zgromadzą na starcie znacznie 
Іа хуево. Wynika to z ko- 

niegzności budowy pływaków 

огай impregnowiamia tak szkie- መመ 

letu jak i pokrycia. Po- { 
пакі próbne loty modeli mu- 
szą Е wykonywane w wa- 
runkachą właściwych, t. i. na 
wodzie, ©$9 utrudnia próbowa- 
nie тод a tem samem 
i dokonywa ulepszeń. Przy 
nieudanym stă lub wo- 
dowaniu modele је za- 
wsze ulegają uszkodzerri8 
nawet  zupełnemu zniszczę“ 
niu. 


Wszystko to zniechęca kom- 
struktorów, skutkiem czego za- 
wody modeli wodrosameolotów 
cieszą się znacznie mniejszą 
frekwencją, niż zawody modeli 
samolotów lądowych. 

W danym wypadku па 
zmniejszenie frekwencji wpły- 
nęła również i ta okoliczność, że w dniu 31.V. 34 odbyły się zawody eliminacyjnę, 
modeli samolotów lądowych, które odciągnęty uwagę licznej rzeszy mo- 
delarzy. Р 

Z modeli, zgłoszonych do zawodów wodnosamolotów, niektóre zupełnie wy- 
raźnie zdradzały swe „lądowe“ pochodzenie, czego nie zamaskowały nawet do-, 
dane ad hoc pływaki, 

Nieliczny udział zawodników wskazuje ma to, że zainteresowanie amatorów | 
modelarstwa lotniczego budową modeli wodnosamolotów, jest niedostateczne. 

Czy jest na to јака“ rada? Sądzimy, że tak! Wyznaczenie dostatecznie wysokich 
nagród pieniężnych za modele, wykonane nietylko przez instruktorów, lecz 


ፊ 


więcei zawodników. — A teraz na zakończenie 
jeszcze kilka słów o przebiegu zawodów. 


Pogoda wyjątkowo dość ciepła, bez deszczu. Ха 
to jednak і nad Warszawą i nad Pragą wiszą 
ciężkie czarne chmury, zwiastujące ліесһурпа 
ulewę. | 

Sędziowie, zawłodwicy i nieliczni, przypadkowi 
zresztą widzowie, zgodnie zastanawiają się nad py- 
taniem, która chmura prędzej wyładuie na nich swą 
zawartość. 


Wiatr co chwila zmienia kierunek, utrudniając 
tem start. 

Bardziej nerwowi zawodnicy z peśpiechem star- 
ከ18 „prywatnie na uboczu, bo, a nuż coś jest źle 
i da się jeszcze naprawiić. 


Prywatne te starty nie zawsze kończą się po- 
myślnie. Piękny model dwuśmigłowy p. Woyny 
w chwilę po oderwaniu się od wody, wpada па łódź 
policyjną i choć na szczęście 16] nie zatapia i nie 
miażdży, to jednak łamie jedno śmigło. Beznadziej- 
па zda się, sytuację ratuje klej i pergamin, i to ra~- 
tuje tak dobrze, że ten sam mode! zdobywa w „ofi- 
cialnym'* starcie nagrodę, 


Są i katastrofy. Jeden z modeli, który się 
zresztą nie mógł w żaden sposób od wody oderwać, 
przy wydobywaniu го na brzeg ulega całkowitemu 
zniszczeniu. 


Inny znów model, wykonany z niesłychaną pre- 
сугја i dokładnością, maiładwiejszy ze wszystkich 
zgłoszonych i ciekawy ze względu па konstrukcię, 
zdyż wyposażony w dwa śmigła, pracujące jedno po 
drugiemm, niestety, nie może się oderwać od wody 
i przy włączeniu drugiegc Śmigła demonstruje kła- 
syczny kapotaż. Wprawdzie puszczany z ręki leci 
i woduje doskonale, jednak wszystkie trzy starty 
kończą się niepowodzeniem. 

Model wykonany przez ወ. Heiduka, startuje do~ 
skonale. Od wody odrywa się po przejściu dwóch 


metrów, wykonuje kilka efek- 
townych okrążeń, wzbijaiąc 
się coraz wyżei, bierze kieru- 
nek na Pragę i ląduje na tame. 
Ląduje bardzo niezdecydowar 
nie. Wygląda to tak, jak gdyby 
nieistniejący pilot, widząc, że 
silnik „kończy się“, nie mógł 
się zdecydować, czy lepiej lą- 
dować ma tamę, nad którą 
przypadkowi się znalazł, czy 
też dociągnąć ieszcze kilka. me- 
trów i przepisowo wodować. 
Wynik—ckoło 300 metrów ро 
prostej w стави 46 sekund lotu, 

Zawody dobiegają końca, 
Czarna chmura, ta z nad War- 
szawy iuż jest nad nami. Ta z 
nad Pragi w międzyczasie pole- 
wa obficie Ogród Zoologiczny 
i przyległości. 

Zawody kończą się i nie- 
zwłocznie zaczyna się pośpiesz- 
ny odwrót, o tyle trudniejszy, 
że związany z koniecznością 
pizeprawiamia się łodzią przez 
port. Padają pierwsze krople, 
ዐርብ któremi modele idą do pu- 
del, by po wylizaniu się z 0- 
trzymanych ran, posłużyć do 
dalszych lotów i kto wie, może 
wspanialych zwycięstw. 5, C. 


Polska komunikacja 
powietrzna 


(Dokończenie). 


W r. 1925. Rząd poparł również iniciaty* 
wę grupy przemysłowców poznańskich. 
którzy wspólnie z miejscowym  samerzą- 
dem zorganizowali połączenie lotaicze. po- 
czątkowo między Poznaniem. Łodzią i War- 
szawą. a później tylko między Poznaniem 
i Warszawą. Przedsiębiorstwo to, wystę- 
puiące p. п. „Aero. Tow. Z p. oparło Się 
na przemyśle francuskim posługiwało się 
wyłącznie samolctami typu „Farmana”. 

Opisany st u rzeczy trwał do końca r. 
1928 | zamknął w sobie pierwszy rozdział 
historii polskiej komunikaci? powietrznej. 

Kilkoletnia cksploat сја пале! kemuni- 
kacii powictrznei przez przedsiebiorców 
piywatnych wykazała. że pomcce, udzielana 
prywotnei jmcjatywie nie zabezpiecza w 
dostatecznej mierze ogólnych interesów 
Państwa i ше jest ekonomiczna. wobec 
tego, że ше jest celowa na dalszą metę. 
Jaśniejszą stroną tego okresu było spopu- 
laryzowanie w Polsce komunikacii ро- 
wietrznei przez osiągnięcie pelnego bezpie- 
czeństwa, wyrobienie kadr doświadczonych 
pracowników dla komunikacii powietrznej i 
nabycia doświadczeń przy posługiwaniu się 
różhemi typami samolotów, produkcii za- 
aranicznej. 

Rezultaty powyższe skłoniły nasze czyt- 
niki miarodajne w r. 1928 do zerwania 7 
systemem utrzymywania drogą subwencii 
przedsiębiorców prywatnych 4 do powoła- 
nia do życia specjalnego przedsiębiorstwa 
państwowo-samorzadowegc dla eksploat - 
cii polsk'ch szlaków powietrznych. 

Nowe przedsiębiorstwo. występujące р.п. 

„Polskie Linie Lotnicze ‚Lot, Sp. z 0. 0. 
rozpoczeło swoją działalność z początkiem 
r. 1929, cbsługując iedynie szlaki, eksploa- 
towame poprzednio przez przedsiębiorstwa 
prywatne. korygując w pewnej mierze sieć, 
przez likwidowanie mniej ważnej linii Kra- 
ków — Lwów i utworzenie w 16] miejsce 
połączenia między naszym naiwiększym 0“ 
środkiem przemysłowym, ኪ i. Katowicami 
a Warszawą, Krakowem, Brnem i Wie- 
dniem. 
‚ Zbawienne skutki zniady systemu mie da- 
łv na siebie długo czekać, a wyniki, osią- 
gnięte w ciągu 5 lat pracy. przeszły mal- 
Śmielsze przewidywania z r. 1928. 

Przedewszystkiem więc. przy Zilacznem 
zmniejszeniu kosztów eksploatacji, dopro- 
wadzono już. dziś do tego, że przy utrzy- 
maniu pełnego bezpieczeństwa, w większo- 
ści używany jest sprzęt lotniczy, pochowzą- 
су wyłącznie z wytwórni krajowych, przy- 
czem niedaleka iest chwili, kiedy sprzęt 
zagraniczny zostanie zupełnie wyeliim ns- 
мапу z naszej komunikacii powietrznej. 

Drugim. również bardzo ważnyni sukc?- 
sem post nowienia z r. 1928 było opraco- 
wanie j do dzisiaj w znacznei mierze iuż 


zrealizowanie racionalnei sieci polskiej ko- 
munikacii powietrznej. 

Zadaniem bowiem polskiej komunikacii 
powietrznej. tak, jak їп? na wstępie po- 
zwoliliśmy sobie zaznaczyć, jest nietylko 
danie wygodnych połaczeń wewnątrz kra- 
ju. ale również wykorzystanie tr nzytowe- 
go położenia Porski przez stworzenie naido- 
godniejszych i najkrótszych połączeń ko- 
munikacyjnych we wschodniej połaci Euro- 
py z północy na południe oraz między Eu- 
гора i Ага 2 z chodu па wschód. 

Kierując się tą. zasadą wytyczną, iuż w 
rok po utworzeniu nowego przedsiębior- 
stwa, t. i. w r. 1930 zainstalowano połą- 
слепа tnicze między Polska a Rumunią, 
przedłużając je w r. 1931 do Bułgarii i 
Grecji, a wreszcie w r. 1932 do Łotwy i 
Estonii. 

Dzięki stworzeniu tego olbrzymiego szla- 
ku, o długości ckoto 3.000 km, zrealizowano 
iaikrótszą drogę północno-poludniową w 
Eurcpie Wsclodniei od Bałtyku do Morza 
Egieiskiego. Taką samą drogą połączone 
też nasz jedyny port morski. Gdynię, z ca- 
ја wschodnią połacią Europy. a poprzez 
ną również z Ага i Afryką. 

Absolutne bezpieczeństwo i wysoka re- 
gularność obsługi zdobyła naszei komuni- 
Касі, powietrznej w całym Świecie, а prze- 
dewszystkiem w 7-miu zaprzyjaźnionych 
krajach. przez które biegną nasze limie, јак 
najlepsze imię, szacunek do polskiego prze- 
mysłu lotniczego, którego wyrobv uważane 
ча tam wszędzie — za synonim precyzji i 
d-skonałości. 

Z zadań polskiej komunikacii powietrznej 
nie zostało dotychczas wykoname jeszcze 
między inmemi, za'asałowanie limii lotniczej 
zachodnio-wschodniej, [862856] Europe z A- 
219, która stanowiłaby maikrótszą . naido- 
scdniejszą drogę między Europą środkową 
: Z. S. R. R. poprzez st! ce Polski Zreali- 
zowanie tego szlaku natrafalo dotychczas 
ustawicznie jeszcze na przeszkody ; dopiero 
r. 1933, w którym rozpoczęte zostały w Mo- 
skwie oficjalne mertraktacie między Pol- 
ską. a Z. S. R. R. рсѕипаї tę sprawę na- 
przód, co pozwala mieć nadzieję. że nowe 
to połączenie lctnicze, nadzwyczaj ważne 
mietylko dla Polski. ale i dla ogólnei mię- 
dzynarodowei Światowei sieci komunika- 
сујтеј. zostanie zrealizowane. Również w 
r. 1933 zostały wreszcie unormowane sto- 
sunki lotnicze polskorniemieckie. w wyni- 
ku czego w maju b. r. nastąpiło uruchomie- 
nje komunikacii lotniczej między stolicami 
obu sąsiednich krajów. Dzięki tei linji. 
która obsługiwana jest przez P. L. [ 
„Lot“ wspólnie z: niemiecką „Lafthansą”, 
nowstało połączenie lotnicze w. ciągu ied- 
nego dnia między Warszawą a Amsterda- 
mem. Londynem, Malmö i wielu innemi od- 
leełemi miastami Europy zachodniej. 

Chcąc zorientować się w cyfrach. poda- 
nych poniżei w tabelce. należy wziąć pod 
uwagę następujące ckoliczności: 

We wszystkich dziedzinach życia gospo- 
darczego, a przedewszystkiem w komuni- 
kocji istnieje odwieczne prawo. że podaż 
stwarza zapotrzebowanie, W myśl tej za- 
sady każde nowe za'nstalowane połączenie 
koniunkacyjne. ckociażby najbardziej po- 
trzebne, nie wykazuje w pierwszym okre- 
sie swego istnienia znacznej frekwencji i 
musi minąć pewien czas, by sobie frekwen- 
cję wyrobić. Tak było wówczas. gdy in- 


'stalowano pierwsze połaczenia kolejowe, 


kiedy to sceptycy twierdzili, że nigdy nie 


| WYNIKI EKSPLOATACJI Р, L L, „ТОТ“ 


Ilość przebytych kilometrów 


będzie można wypełnić wagonów koleio- 
wych, skoro dvliżanse pocztowe. mieszczą- 
ce po kilka csób często jeżdżą próżne, tak 
iest i obecnie z każdą nowo uruchomioną 
linią lotniczą. Dlatego też wyniki eksploa- 
ќасуіпе Р, L. L. „Lot* za poszczególne la- 
ta wykazują duże wahania. wywołane ied- 
пак bynaimniei nie spadkiem frekwencii 
na Wniach starych. a wyłącznie małą frek- 
wencią na nowo instalowanych liniach w 
poszczególnych latach. 

Tak też zmniejszenie się cyfr statystycz- 
nych w r. 1930 w stosunku do r. 1929 zmai- 
duje całkowite usprawiedliwienie w tei ዐ- 
kolicznośc., że w r. 1930 ograniczono ruch 
na liniach kraiowych i uruchomiono nowe 
dalekie połączenie Lwów — Bukareszt. Po- 
prawa cyfr eksplcatacyinych nastąpiła їп? 
w r. 1931, aczkolwiek w tym roku urucho- 
mono znowu поме połączenie Bukareszt 
Sofia — Saloniki. Również bynajmniej nie 
świadczy ujemnie o naszei komunikacii ዐ0- 
wietrznej zmniejszanie się cyfr statystycz- 
nych w r. 1932 w stosunku do lat poprze- 
dn'ch. Przyczyn tego należy szukać w tem, 
iż ze względów oszczędneściowych w r. 
1932 zmniejszono w stosunku do lat po- 
przednich poważnie ilość wykonanych lo- 
tów, czyli t. zw. natężenie ruchu (pozycia: 
ilość przelecianyci kilometrów). nie zmniei- 
szając jednak obsług wanej sieci. t. i. cbsłu- 
gując nietylko wszystkie linie, iak w la- 
tach poprzednich, ale ponadto jeszcze two- 
rząc поме potężne połączenie Warszawa - 
Wilno — Ryga — Tallin. 

Porównywuiąc rozbudowe sieci z rezul- 
tatami ekspioatacyinemi i biorąc pod uwa- 
ge wszystkie czynniki. które na te wyniki 
wpływ wywieraią. musimy stwierdzić. że 
frekwencia na polskich liniach lotniczych 
stale wzrasta. Świadczy to o ustawicznie 
wzrastaiacei popułaryzacii naszei komun- 
kacji powietrznej. najzupełniej zasłużonei. 
gdyż wvwalczowej sobie przez nia napraw- 
de ciężka praca i rzetelnym trudem przez 
naistaranniejszą obsługę. co znajduje swój 
wyraz w решет bezpieczeństwie, wysc- 
kiei regu'arności © największei pieczołowi- 
tości o pasażerów. oraz о powierzone iei 
do przewozu towary i pocztę. Wzrastaią- 
ca popularność naszych linii lotniczych, to 
z jednej strony kapitał zdobywany iuż nie- 
tylko dla naszei komunikacii powietrznei. 
ale i dla całego polskiego lotnictwa w 0- 
gólności, gdyż dowodzi спа. że coraz szer- 
sze sfery ucza se praktycznie poznawać 
wartość lotnictwa. z drugiej zaś to wzra- 
stajace ustawiczne wpływy przewozowe 
Р, L. L. „Lot“. które zezwalaja na pro- 
porcionalne zinniejszanie dctacii państwo- 
wych i obracanje zaoszezedzonych fundu- 
szów ma dalsze rozbudowywanie naszej 
komunikacji powietrznei. 


IV. OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA 
OBECNEGO STANU POLSKIEJ 
KOMUNIKACJI POWIETRZNEJ. 


Wyniki osiagn.ęte dotychczas przez pol- 
skie lotnictwo komunikacyjne od chwili za- 
łożenia Р. L. L. „Lot“, t. ii w ciągu okre- 
su nieomal 5-letniego, stwierdzają nieza- 
wodnie, iż ważny ten dział pracy powie- 
rzono ludziom stoiącym na wysokości za- 
dania. Pozwala to żywić usprawiedliwio- 
ną nadzieję, iż į w przyszłości nasza ko- 
munikacja powietrzna będzie rozwiiała się 
należycie. 

Charakteryzując stan obecny naszej ko- 
imunikacji powietrznuj należy podkreślić. 
(:መበ6:2=፡: o ОШ а н 


К 


К О 


_ 1929 | 1930 | 1931 


1932 | 19% 


1.421.881 1418880 1.492.383| 1.315.943 1.572.158 


Tire pasażerów | 2 16428 13682 14687 11187 15.91; 
по bagażu, towarów, poczty i gazet + 370.780) 468.079] 406 3501 364.987 371.058 
8 regularność 95,5 | 94,9 94,0 95,0 | 97,2 
о Bezpieczeństwa 100 | KO | 10 | 100 100 


6 


że orzanizacią 16] zajeło się wyłącznie lot- 
nictwo woiskowe. które w tym celu odstą- 
pilo ze swych kadr szereg pracowników 
adrninistracyinych i technicznych. Osoby 
te, zaimuiąc stanowisko naczelne w po- 
szczególnych działach naszei komunikacii 
powietrznej, przeprowadziły należytą se- 
lekcię pracowników lotnictwa komunika- 
сушеро z dawniei działających przedsię- 
biorstw prywatnych. organizując w ten 
sposób cały aparat potrzebny do sprawnei 
pracy, 

Cechą charakterystyczna obecnei na- 
szei komunikacii lotniczei iest radosny fakt 
coraz szerszego zaliteresowania się nią 
przez nasze Samorządy. Okoliczność ta 
iest bardzo ważną. bo wciągnięcie w orbi- 
tę finansowych zainterescwań żeglugą po- 
wietrzną naszych miast i powiatów umac- 
nia znakomicie furdamenty budowanego 
gmachu komunikacji powietrznei, przeńo- 
sząc go z płaszczyzny wyłącznych zainte- 
resowań fnansowych Skarbu Państwa па 
patforme wspóiną Skarbu Państwa i Sa- 
imorządów. | tak podczas. gdy w r. 1929. 
ኢቢ i. w chwili tworzenia się nowego przed- 
siębierstwa komunikacii powietrznej, tyl- 
Ко samorządy Śląskie (Skarb śląski. Gmi- 
ny miejskie Katowie i Królewskiej Huty, o- 
raz wydziały powiatowe Katowic, Swie- 
tochłowie i Rybnika), przystąpiły w cha- 
rakterze udziałowców do Р. L. L. „Lot“, 
to z biegiem czasu grono udziałowców tei 
instytucii powiększyły również Bydgoszcz 
| Poznati w słusznie роіеіут interesie wła- 
ѕпутп. że wydatki ponoszone dzisiai na roz- 
budowe komunikacji powietrznei stokroć 
opłacą się w przyszłości. 


Należy życzyć sobie. aby pomimo tru- 
апус: warunków finanscwych. które ciągle 
niestety przeszkadzają innym samorządom 
ze stolicą na czele, stać się współwłaścicie- 
lami P. L. L. „Lot“, nie brakło w iak naj- 
krótszym czasie w tei instytucii żadnego z 
nich, podobnie jak to ma miejsce w innych 
krajach o potężnie rozbudowanem lotnic- 
wie handlowem. 

Również bardzo dodatnim rysem charak- 
terystycznym naszej komunikacii lotniczei 
iest fakt szerokiego zainterescwania nią. 
dzięki pracy propagandowei P, L. L. „Lot” 
catego naszego społeczeństwa. Nie mówiąc 
o niezliczonych wzmiankach o komunikacii 
powietrznei. zamieszczanych przez prasę 
wszystkich obczów politycznych, wydawa- 
ną w Polsce i to nietylko w jez. polskimi. 
ale również niemieckim, rosyiskim oraz w 
žargonje, nie mówiąc o reklamie ulicznei. 
па dworcach kolejowych, w urzedach pecz- 
towych, tramwajach i autcbusach i ር d., w 
teatrach Świetlnych | t p. wygłaszanej 
przez wszystkie polskie rozgłośnie radiowe 
| ኪ ሺ i ኪ 4. nie można poprostu znaleźć 
16086] książki dla dzieci, w któreiby nie 
było wzmianki o komunikacii lctniczei. nie- 
ma ucznia szkoły powszechnei czy śred- 
niej, który nie byłby poinformowany o ist- 
nieniu i zaletach polskiej komunikacii po- 
wietrznej, 

Ważnym wreszcie przyczynkiem በዐ ዐ- 
gólnei charakterystyki naszei komunikacji 
powietrznej jest wykazanie wpływu, так 
wywiera ona na kształtowane się | rozwój 
krajowego przeinysłu lotniczego. 

Otóż podczas, gdv do r. 1929. a więc 
do czasu założenia Р. L. L. „Lot“, pa- 
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owala pod tym względem zupelna mar- 
twota, od 16] pory stam ten zmienił się са!- 
kowicie i rok rocznie przybywa nowych 
samolotów j silników lotniczych modskich, 
wypierających w równej mierze z nasze! 
komunikacii powietrznei fabrykaty zagra- 
niczne, 

Wpływ. wywierany przez naszą komuni- 
kacię powietrzną na rozwói i kształtowanie 
się krajowego przemysłu lotniczego ze 
względu na to, iż stanowi ona ieden z іе- 
go rynków zbytu, iest olbrzymi. Wymaga- 
nia, stawiane temuż przemysłowi przez ko- 
imunikacię pod względem bezpieczeństwa. 
komfortu, szybkość, ekonomii, sprzętu lot- 
niczego | t. d. i ኪ d., zmusza przemysł do 
stałego doskonalenia się | do nięustępowa- 
nia kroku zagranicy. Rezultaty osiągnięte 
z takiei współpracy 58 oczywiste i затс- 
loty pcchodzące z warsztatów polskich. 
które stworzyła myśl polskiego konstrukto- 
ra, w niczem nie ustępują fabrykatom za- 
granicznym, a częstokroć znacznie ie prze- 
wyższają. przyczyniając się tem samem do 
wzrostu potęgi lotniczei Rzeczypospolitei 
Polskiei. 

Jan Wilczyński. 


FOIOMOATĄ2 


ЕАС: 


UCZMY SIĘ LATAC 
NA SZYBOWCACH 


W bieżącym roku czynne są cztery 0- 
Środki, w których można przejść praktycz- 
ne szkolenie szybowcowe: Bezmiechowa, 
Polichno-Pińczów, Czerwony Kamień oraz 
Warszawa. Ośrodek warszawski szkoli o- 
becnie tylko w lotach za samolotem, na 
szybowcach rasowych. Przewidziana jest 
jednak także nauka początkowego latania 
na szybowcach ze startem  samochodo- 
wym. Szkolenie za samochodem rozpocze- 
te będzie prawdopodobni* pa challenge'u. 

Zapoznamy pokrótce naszych Czytelni- 
ków z programem i warunkami poszcze- 
gólnych szkół szybowcowych. 


BEZMIECHOWA. 

Szkoli zasadniczo tylko w lotach żagło- 
wych. t. i. do kat. C i wyżej. Czynna od 
7 maja do 13 października. Szkołę bez- 
miechowską zaleca się wszystkim. którzy 
таја już kat, B. i chca przejść dalsze wy- 
szkolenie oraz trening. Bezmiechowa w ro- 
ku bieżącym nie szkoli materiału surowe- 
go. t. i. do kat. A. Jedynie początkową 
naukę pilotażu szybowcowego mogą prze- 
chodzić piloci motorowi. Opłatv za: kursy 
lotów żagłowych wynoszą: za kurs szkol- 
ny — 160 zł, treningowv — 120 zł, za wy- 
czynowy -— 80 zł. — dla czionków organi- 
zacyi lotniczych. Osoby niestowarzyszone 
płacą o 25% więcej. Dla członków aeroklu- 
bów. którzy są w organizacii са roku. oraz 
dla członków p. w. lotn. przewidziane są 
ulgi specjalne, Dzienny koszt utrzymania-— 
3 zł. 75 gr. Adres szkoły: Bezmiechowa, 
noczta Lesko, 


POLICHNO-PIŃCZÓW. 


Szkoła Kieleckiego Okręgu L. O. P. P. 
obliczona iest na masowe szkolenie pilo- 
tów በር kat. A. В i С. W lotach żaglowych 
szkoli Pińczów. Pierwszy kurs w Polichnie 
rozpoczął sie 15 malia: ostatni zakończy 
Sie 30 września. W Pińczowie szkolenie 
odbywać się będzie cd 1 sierpnia do 1 li- 
stopada. 

Kursy dla kat. A i В trwają zasadniczo 
1 miesiąc i dzielą się na 2 okresy szkole- 
nia. rozpoczynające sie każdego pierwsze- 
go i piętnastego miesiąca. Kursy w Pińczo- 
wie rozpoczynają sie 1-ድ፳0. 

Opłaty dla stowarzyszonych wynoszą: za 
nauke do kat. A.—75 zł. do kat. В.—50 zł.. 
do kat. С.—75 zł; za kurs treningowv—25 
zł. Niestowarzyszeni płacą takse podwójną. 

Dzienny koszt utrzymania — 3 zł. 

Tak więc np. wyszkolenie do kat. В 
kosztować bedzie w Polichnie około 230 
zł. (125 ተ 90 + 18: ostatnia погусја — 
przejazd zniżkowy z Warszawy). ከ 

Adres szkoły: Kielce. Mickiewicza 4, L. 
(09), Ге, 18; 


| Niemcy żyją obecnie my- 


| zrobiły wszystko, by go- 


| mog i zobaczyć jaknajwię- 


Polskie Linje lotnicze 
„Lot', w porozumieniu 
z  Lufthanzą  zorganizo- 
wały w dniach 2—4 czerw- 
ca wycieczkę polskich 
dziennikarzy lotniczych 
do Berlina, Cel wyciecz- 
ki — zaznajomienie za 
pomocą prasy  влего- 
kiego ogółu z niedawno 
otwartym szlakiem ро- 
wietrznym Warszawa — 
Berlin. Оа następnego 
numeru „Lotu і ор! 
Polski" począwszy, bę- 
dziemy zdawali sprawo- 
zdanie naszym czytelni- 
kom z rzeczy ciekawych, 
widzianych w lotniczych 
portach i za naszą zacho- 
dnią granicą, 

Nie od rzeczy będzie 
zaznaczyć iż wycieczka 
odbyła się w czasie trwa- 
nia Tygodnia lotniczego 
w Berlinie. Berlin ! całe 


ślą zrealizowania haseł: 
„Niemcy muszą być na- 
rodem lotników" i Lata- 
nie jest niezbędną potrze- 
Ба (Fliegen thut not). 
Widzimy obok plakat, 
majpopułarniejszy w ca- 
łych Niemczech. Lecz o 
tem w następnych nume- 
rach. Dziś mamy tylko 
miły obowiązek zazna- 
czyć że zarówno Р. L, L. 
„Lot”, jak i Lufihanza, 


ście czuli się jak najlepiej 
1 przy najmniejszej stra- 
cie czasu i bez zmęczenia 


cej rzeczy ciekawych i 
do niedawna niepowszed- 


nich. ፲ ጩጨ —— 


W BERLINIE 


Das deutsche Volk тиб ет Volk von Fliegern werden! 


CZERWONY KAMIEŃ. 


Szkoła ta, prowadzona przez Aeroklub 
Lwowski, ma podobny сһагакіег do po- 
lichneńskiei i jest najtańsza. Oprócz kur- 


sów miesięcznych, urządza specialne Świą- 
teczne. które pozwalają mieszkańcom Lwo- 
wa przejść szkolenie szybowcowe, nie 9d- 
rywając się od swoich zajęć. 

Czerwony Kamień czynny będzie do 14 
października (rozpoczął 4 kwietnia), ale 
termin od 18.VI do 12.УШ jest iuż zaięty 
na kursy specjalne (obozy p. w. lot.)—już 
obsadzone. 


Kurs dla kat, A kosztuje 70 zł., dla kat. B 
-50 zł. Niestowarzyszeni podwójnie. 
Koszt utrzymania — dziermie 2 zł. 50 ፳፲. 
Adres szkoły: Lwów, S$ykstuska 56, Ac- 
roklub Lwowski. 


KULIKÓW. 

Oprócz wymienionych wyżej, zorganizo- 
мапу będzie w czasie od 1.VII do 21.VII 
początkowy kurs szybowcowy w Kuliko- 
wie pod Krzemieńcem. 

W sprawie tego kursu należy zwracać 
się do Koła Szybowcowego w Krzemieńcu, 
Dyrektorska 29,—do dnia 20.VI. r. b. O. 
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Przed startem. 


Gen. bryg. рїї. L. Rayski w Bezmiechowej. 


Na Łysej Górze. 


JAK ZOSTAĆ PILOTEM? 


Pytanie na czasie. Wraz z budzącemi się 
na wiosnę twórczemi siłami przyrody, na- 
bieraią rozpędu į realnych kształtów gór- 
ne marzenia naszej dzielne) młodzieży o 
lataniu. Od szeregu lat obserwuiemy co- 
raz to potężniejszy rozrost idei lotniczej 
wśród młodego pokolenia i całego naszego 
społeczeństwa Od lat, czy to jako „czło- 
wiek z urzędu, czy też poprostu јако je- 
den z tych, którzy mają szczęście służyć 
w lotnictwie, stykam się z temi kochane- 
mi chłopakami o buinej fantazji, gorącem 
sercu i zapale do czynu, którzy garną się 
do lotnictwa. Kiedy co roku, z nastaniem 
wiosny. rozpoczyna się sezon ożywionej 
pracy lotniczej. oglądam rozognione twa- 
rze młodzików. których iedynem. naiwyż- 
szem pragnieniem jest latanie. Razem z 
uimi przeżywam radość jasna. niebywałą, 
gdy nic nie staje na drodze ziszczenia się 
ich gorących pragnień. Niestety, nie zaw- 
sze tak bywa. Nazbyt—mojem zdaniem 
często zdarza się, że z głębi duszy współ- 
czuć trzeba wielu takim, którzy odchodzą 
rozczarowani, a nawet złamani na duchu. 
Smutny jest widok zawiedzionych na- 
dziei. straconego trudu. Oto jednemu nie 
dopisało zdrowie przy badaniach Текат- 
skich, drugi nie poszedł właściwą droga, 
wiodącą do celu — obai stracili rok albo 
co gorsza. odpadli: na zawsze. Źle jest, je- 
геј winę niepowodzenia. јак to często by- 
wa. ponoszą kandydaci sami. bądź to na- 
rażając na szwank zdrowe przez nieodpo- 
wiedni tryb życia. bądź lekceważąc sobie 
ustalonv przepisami trvb postępowania 
przy ubieganiu sie o dyplom pilota. Toteż 
bodźcem dla redakcji „Lotu“ do inspirowa- 
nia. а dla mnie do napisania szeregu arty- 
kułów. była szczera chęć służenia radą 
wszystkimi tym, którzy pragną zostać pi'o- 
tami. 

Zanim przystąpię do sedna tzeczy, po- 
święcę na wstępie słów kilka omówieniu 
podstawowego warunku dla kandydatów 
па plłotów, t. 1. warunku zdrowia, lekcewa- 
żonego zazwyczaj i prowadzącego nie- 
oczekiwanie do przykrej dyskwalifikacji. 

Na famach .Lotu" niejednokrotnie dano 
wyraz decydującemu znaczeniu. które od- 
powiedni stan zdrowia posiada dla kandy- 
data na pilota (patrz „Lot 4 OPLG. Pol- 
ski" Nr. Nr. 2 i 3 zb. r. — artykuły: 
Współpracownik naszej redakcji zwiedza 
Centrum Badań Lotniczo-Lekarskich* i 


Berliner SPAD pasaż. (tran.) 1924 r. 


„Zadania medycyny lotniczej wobec postę- 
pów współczesnego lotnictwa“). Radzę 
zapoznać się dokładnie z treścią tych arty- 
kułów, które z jednej strony dają czytelni- 
kowi obraz wymagań, stawianych zdrowiu 
przez pracę prowadzenia samolotu w po- 
wietrzu, z drugiej informują go o rodza- 
jach i sposobach badań lekarskich, którym 
poddawani są kandydaci na pilotów, za- 
równo cywilni, jak wciskowi., Ze swej 
strony 'ogramiczę się tylko do następują- 
cych uwag: 

-- badania  lotniczo-lekarskie są оҹет 
conditio sine qua non, decydujące na sa- 
mym wstępie o przyjęciu lub nieodwołal- 
nem odrzuceniu kandydata, 

— badania  lotniczo-lekarskie są nie- 
zmiernie precyzyjne i prowadzą niezbicie 
do bezwzględnej eliminacii każdego, które- 
go organizm wykazuje choćby najmniejszą 
wadliwość funkcjonowania, 

— by wyiść obronną ręką przy bada- 


ALBUM SAMOLOTÓW. 


Seria C. 


niach, nie wystarczy być zdrowym w po- 
spolitem, codziennem znaczeniu słowa; 
trzeba ponadto posiadać zalety ducha į cia- 
ła, niezbędne w lotnictwie, a osiągalne ie- 
dynie przez higieniczny tryb życia i nie- 
przerwaną dbałość o rozwój fizyczny. 
Najwłaściwszą j najpewniejszą drogą, 
prowadzącą do zapewnienia sobie raciona|- 
nego rozwoju fizycznego, jest wychowanie 
fizyczne. Każdy ma wstęp до organizacyl 
i towarzystw sportowych |  gimnastycz- 
nych, rozsianych w ogromnej już dzisiaj 
ilości па całym terenie naszej Rzeczypo- 
spolitej — decyduje tu tylko dobra wola i 
zdrowy rozsądek. Nie trzeba być lotni- 
kiem, by rozumieć, że prowadzenie samo- 
lotu w powietrzu wymaga siły mięśniowej, 
błyskawicznej decyzii i przytomności umy- 
słu przy akompaniamencie niemałei dozy 
odwagi. Mówi się, że pilot musi mieć sta- 
lowe nerwy — i słusznie. Nie zapominai- 
my jednak, że ze stalowemi nerwami rzad- 
ko przychodzi się na Świat, jeszcze rza- 
dziej z tak nieodzowną dla lotnika zaletą, 
јак sprawna | szybka reakcja nerwowa. 
Zdolności te w ogromnej wiekszości wy- 
padków trzeba w чорѓе pobudzić do życia 
i rozwijać. Ćwiczenie systemu mięśniłowe- 
go przy pomocy 
gimnastyki 1 spor. 
tów jest zarazem 
ćwilczeniem syste- 


mu nerwowego, 
gdyż praca obu 
tych systemów 


jest zawsze rów- 
ne'ległia, Ponieważ 
pilot musi rea- 
gomać maiczęściej 
i najszybciej ną 


ziawiska, docho- 
dzace do jego o- 
Środków nerwo- 


wych w postaci wrażeń wzrokowych, słu- 
chowych i dotykowych, konieczne jest, by: 

a) czas dotarcia tych wrażeń do świa- 
domości pilota był jak maikrótszy, 

b) po uświadomieniu powstała momen- 
talna trafna decyzja, 

c) decyzja pobudziła natychmiast odpo- 
wiedniie nerwy, wywołujące potrzebny 
ruch, 

d) zakres tego ruchu by! ograniczony 
potrzebą chwiili 

Określenie pod a) można ująć terminem 
—spostrzegawczość, рой ከ) -— bystrość 


Potez pasaż. (iran.) 1922 r. 


umysłu i decyzji. pod c)-—szybkość reak- 
cii wzrokowei. słuchowej, wzgl. dotyko- 
wej, pod d) opanowanie nerwowe i €- 
komomiiczne zaoszczędzenia 51, 

Jeżeli tak obszernie rozpisuje się o pc- 
wyższych reakcjach, to przedewszystkiem 
dlatego. że kandydaci, badani w Сечин 
Lotniczc-Lcekarskiem poddawani są піеѓу1- 
ko próbom. mającym wykazać sprawność 
funkcjonowania poszczególnych organów 7 
czysto klinicznego punktu widzenia. Oprócz 
badań klinicznych, są również badania psy- 
chotechniczne na przyrządach i па testach, 
тајасе wykazać niezbędny dla kandydata 
na pilota stopień wspomnianych powyżei 
zalet psychicznych. Nie ulega żadnei wąt- 
pliiwości, że zalety te są rezultatem wycho- 
мапа fizycznego. Sporty, gry i zabawy 
rucliowe i sportowe są ze stanowiska psy- 
cholcgii doskonałym Środkiem. wyrażaią- 
cym bystrość umysłu, rozwiiaiącym zimy- 
sły, a przedewszystkiem wzrok, słuch . tak 
potrzebny pilotewił zmysł mięśniowy. zwa- 
пу w gwarze lotniczei „czuciem maszyny 
w powietrzu, Sporty właśnie wyrabiają w 
ngs zdolność szybkiej pracy umysłowej, К: - 
uiecznei wobec nagłości decyzji, spostrze- 
gawczość, wynikającą z popędu współza- 
wodnictwa i siłe woli ćwiczona umiejętnie 
przez zmuszanie mięśn: do opanowania ru- 
chów, których trudność porkonuje się tylko 
wytrwałością i chęcią. Sporty uczą nas o- 
panowania nerwów ruchowych. zmuszając 
do wykonywania ruchów szybkich wyni- 
kaiących z sytuacii. ograniczonych со do 
przestrzeni i czasu. wyrabiaiąc tem samem 
zdolność oszczędzania wysiłku. 

Sądzę, że skreślone powyżei krótkie uza- 
sadnienie konieczności przygotowania się 
pod względem fizycznym wystarczy, by za- 
chęcić kandydatów do lotnictwa do poważ- 
nego potraktowania tego zagadnienia, Trud, 
włożeny w opanowanie sprawności fizycz- 
nei. nie tylko sowicie sie opłaci przy bada- 
niach tłotniczo-lekarskich; będzie on kapita- 
јет. którega wysokie i nader miłe procenty 
pojawią się w catei okazałości podczas nau- 
ki pilotażu. Im wyższy będzie ten procent. 
tem .pewnieiszym, tem lepszym będzie wy- 
nik tei nauki, mającej decyduiacy wpływ 
па całą przyszłość pilota. 

EJ 


Przystępuję do właściwego tematu, t. i. 
do opisania normalnego toku wyszkolenia 
pilota. Niema w Polsce iw wielu innych 
krajach tak bogatych ludzi, którzy mogliby 
z własnych funduszów pokryć koszta, zwią- 
zane z wyszkoleniem w pilotażu silniko- 
wym. Koszta te, pochłaniają tysiące zło- 
tych. ieżeli chodzi o materiały pędne. sma- 
ry i drobne naprawy silnika i płatowca. 


dziesiątki tysięcy zaś przy ‘remontach u- 
szkodzonych samolctów. Prywatne szkoły 
nauki pilotażu motorowego zagranicą (Fran- 
cia, Anglia, Stany Zjednoczone) nie są 58- 
modzielnemi instytucjami. lecz istnieją 
przy wiekszych fabrykach . zakładach prze- 
mysłu lotniczego, oparte с ich kapitały. 
Choć kapitały te są nieraz bardzo duże, to 
jednak nie tak wielkie, by szkoła prywatna 
mogla podiąć się ryzyka finansowei cdpo- 
wiedzialności w odniesieniu dc uczniów za 
następstwa katastrof, wynikłych w czasie 
nauki z winy sprzętu. W Polsce niema pry- 
watnych szkół piłotażu silnikowego. Rząd 
Rzeczypospolitej. мус: дас z założenia, 
że nauka tego pilotażu jest jednym z ele- 
mentów przygotowujących obywatei do c- 
brony granic państwa. na wypadek wojny 
i biorąc pod uwage trudności natury finan- 
scwej, dla istnienia prywatnych szkół i dla 
szkolenia się obywateli na własny kosżt 

wziął na siebie cały ciężar kosztów zakła- 
dania į prowadzenia szkół, szkolonia pilo- 
tów i cdpowiedz:alności za skutki katastrof, 
Oczywiście mam tu na myśli szkcły istnie- 
iące poza wojskiem. Cale zatem szkcienie 
w pilotażu motorowym, odbywające się po- 
za wojskiem. uważane jest za specjalny ro- 
dzai przysposobienia wciskowego, zwane- 
go p. w, lotniczem, Celem jego jest wyszko- 
lenie kandydatów, odpowiadających waruu- 
kom. o których będzie mowa później, w pi- 
lotażu na szkolnym typie samolotu, dającym 
podstawy do uzyskania międzynarodowego 
patentu pilota turystycznego, oraz zapew- 
nienie treningu pilotóm rezerwistom, którzy 


są członkami organizacyi p. w. lotniczego. 
Organizacjami p, w. lotniczego są aero- 
kluby w Warszawie, Krakowie, Lwowie, 


Poznaniu, Wilnie, Gdańsku. Katowicach, Ło- 
dzi, Lubelski Klub Lotniczy PWS (Podlas- 
kiej Wytwórni Samolotów) w Białei Pod- 


Nr. etapu Nazwa etapu 

[ Centrum badań lotniczo- 
lekarskich w Warszawie 

II Szkoła szybowcowa wzgl. 
Sekcja szybowcowa aerokl. 

IH Aeroklub | 

IV Centrum Badan lotniczo- 
lekarskich 

ሃ Obóz p, w. lotniczego | 


laskiei, Kandydat na pilota przechodzi nai- 
pierw wyszkolenie szybowcowe w sekcii 
szybowcowei Klubu, aibo w iednej ze szkół 
szybowcowyci, pozostających pod kierow- 
nictwem Polskiego Komitetu Szybowcowe- 
go przy Aeroklubie Rzeczypospolitej, Kosz- 
ta nauki pilotażu szybowcowego są mini- 
тате i dostępne dla szerokich mas. Szy- 
bownictwo jest crganizowane i prowadzone 
przez wspomniany Polski Komitet Szybow- 
cowy, zaś subwencionowane i kontrolowa- 
ne przez Ministerstwo Komunikacii, Wy- 
szkolenie szybowcowe jest nieodzownym 
warunkiein przyjęcia kandydata na pilota w 
poczet członków organizacii p. w. lotnicze- 
go. Właściwe p. w. lotnicze zaczyna się od 
kursu teoretycznego, którego ukończenie z 
wynikiem pomyślnym, daje prawc dc rozpo- 
częcia szko.enia pilotów. Kursy teoretyczne 
są organizowane , prowadzone za minimalną 
opłatą w t. zw. ośrodkach p. w. lotniczego, 
istniejących przy każdym ze wspomnianych 
wyżej aercklubów, a prowadzonych į utrzy- 
mywanych przez władze wojskowe. Wobec 
stale wzrastaiącei liczby kandydatów, za- 
chodzi iuż obecnie potrzeba prowadzenia 
kursów teoretycznych również w mieisco- 
wościach. gdzie niema aeroklubów ; akcią w 
tym kierunku zajmie się prawdopodobnie [.. 
O. P.P. Absolwenci kursów teoretycznych 
wysyłani są do t. zw. obozów p. w. lotni- 
czego. organizowanych | utrzymywanych 
przez wojsko. W obozach nauka doprowa- 
dzana iest do samodzielnego latania na 
szkolnym typie samolotu. 

Resumé dotychczasowych rozważań pc- 
daje poniższa tabelka, ilustruijąca kolejne e- 
ару, przez które musi przejść kandydat па 
pilota. 

W mnastęnych numerach .Lotu* zanali- 
zuję szczegółowo organizację szybowni- 
ctwa i zakres р. w. lotniczego. 


Warunek do spełnienia 


Pomyślny: wynik badań dla kandydata na pilota 
szybowcowego 


Uzy-kanie dyplomu pilota szybowcowego 
kategorji „С“ 

Ukończenie kursu teoretycznego w ośrodku p. 
w. łot. przy aer.kłubie z wynikiem pomyśln. 


Pomyślny wynik badań dla kan 'ydata na pilota 
silnikowego 


Opanowanie pilotażu na szkolnym typie 
samolotu 


Mir. J. Jungrav. 


че сс O LILI 


Farman pasaż. (iran.) 
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1924 r. 


Junkers pasaż. (niem.) 1922 r. 


CHWILKI 
RADJOWE. 


W związku z wpro- 
wadzenem programu 


Polskie Ra- 


zmieniło 


letniego, 
djo dnie ፤ 
godziny wygłaszania 
pogadanek lotniczych 
1 przeciwgazowych, 
Program na miesiące: 
czerwiec, lipiec i sier- 
pień przewiduje termi- 
ny pogadanek: 


Dnia 12 czerwca o 


Stoisko 1. O. Р.Р. 


rocznych Targach Katowickich (19.V. 


ko vo 0በ2ቪቋር20ቨ6 


urządzome przez Oktęg Wojewódzki 


zostało przez 


Śląski w Katowicach 


{ас I miejsce w rzędzie stoisk odznaczonych. 


Lista uzupełniająca osób odznaczonych 


па 


tego- 


10.УЕ. 1934) wg. projektu inż. Kłębkówskiego, Stois- 
Komisię odznaczeń ѕресјаілет wyróżnieniem 


zajmu- 


godz. 18 m'n, 55 do 19, 
dnia 26 czerwca o ፍጹ 
18 m. 55 do 19, dnia 
3 lipca o godz. 18 m. 
45 do g 18 m. 55, በ68 
10 lipca o godz. 18 
m. 55 do 19, dnia 24 
lipca o godz. 18 m. 55 
do 19, dnia 7 sierpnia 
о godz 18 m. 45 do 18 
m. 55 dnia 14 sierpnia 
o godz 18 m. 55 do 19, 
dnia 28 sierpnia o go- 
cz.nie 18 min. 55 do g. 
19-ej. 


odznaką Honorową LOPP., których uazwiska zostały opuszczone lub błędnie wydrukowane w l-ej i Ill-ei liście edznaczonych. 
PIERWSZA LISTA OSÓB, 


ODZNACZONYCH Z OKAZJI X-LECIA |. O. Р. Р. 


Slopień 


Jędrzejewicz Jerzy, nacz. wydz. Kom. Rządu m. st. Warszawy. 


O CO [) | ፲2 ፲0 


pierwszy—odznaka 


drugi—odznaka 


Chrząszczewski Józeł, kpt., Warszawa. 
Dzikowicki Bolesław, Brześć п Bugiem. 


2109 8 62 


srebrna: 


S ko pom 


TRZECIA LISTA OSÓB, 


Krupiński Bolesław, inż., Kielce. 


pierwszy— odznaka 


drugi—odznaka 


CDZNACZONYCH Z OKAZJI XI TYGODNIA L. O. Р. Р. 
Би а јун етп 


231 Оо а: 


srebrna: 


Grajeta Bolesław. urzędnik PKP. — Poznań. 


Zawody eliminacyjne dla Warszawy na 5-te ogólno-krajowe zawody modeli lałających 
urządzane przez Zarząd Główny L. O. P. P. 


Konkurs еЇітіпа:ујпу modeli latających odbył się 31 maja o godz. 
15-еј, Pogoda dopisała. Udzi 1 publiczn:ści dość liczny. 
zgloszono około 100 modeli, 
się|do konkursu najwięcej juniorów—senjorów 


startowała 


zaledwie połowa. 


i instruktorów mało. . 


Do konkursu 
Zgłosiło 


metrów. 


Instruktor K. Błaszczyń:ki na starcie. 


kordowy, dał wyniki: 


Komisja sędziowska, 


Wyniki konkursu były b. dobre. 
Model wykonany przez instr. К. Błaszczyńskieśo 114 К В typ re- 
odległość 


czas lotu 3 minuty, 


przebyta 700 
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Dnia 27 maja 1934 odbyły się zawody o рицаг Deutsch de la Meurthe; pierwsze miej- 
sce zdobył рап Fr. Arnoux na samolocie Caudron 13. z silnikiem Renault 320 K. M., 
pokrywając przestrzeń 2000 Кт. w 5 gcdz. 08 min. 31 sek.. co daje Średnią szybkość 389 
km. na godz. Samolot Potez 53 z silu. Potez 350 К. M, z pilotem Lemoinm zawiódł pokła- 
dane w nim nadzieje. (Francia). 


Sterowiec „Grai 
Zeppelin"  odwie- 
dził lotnisko w 
Berlinie, mając szy- 
bowiec „Prezident“ 
zawieszony pod ka- 
dłubem z pilotem 


Wegmeyerem. 


Panna Jean Bat- 
ten, prze.eciała z 
Anglii do Australii 


4. w niespelna 15 бї, 


Na targach w Mediolanie, jedno z głównych miejsc zajmował 
pawilon obrony przeciwgazowej; odbył się również szereg po- 


kazów. (Italja). 


= 
€/ 3 
= 
со 
ፎጋ 
CE 


Codos i Rossi, znani z rekordów dlugodystansowych na swoim samolocie „Jo- 
seph-Le Brix“, mając 7.500 litrów benzyny l 300 litr. oliwy, wystartowali do lotu trams- 
atlantyckiego, z zamiarem dotarcia do San Diego w Kalifornii; niestety pewne niedoma- 
gania silnika zmusiły ich do lądowania pod Nowym Jorkiem w St. Ziedn. Am. (Francja). 


Idąc śladami Lilientalla, zakłady М. Schmid'a w Bawarii zbudowały skrzydła dia 


lotu „mięśniowego“, 


Dzień Lotnictwa 
odbył się w Anglii 
w dniu 24 maja; 
Szerokie rzesze pu- 
bliczności zwiedzi- 
ty ckoło 80-ciu lot- 


nisk. 


Odbyły się zawody akrobacji 
powietrznej we Francji; czo- 
łowymi zawodnikami byli M. 
Doret i M. Detroyat. 
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TERMIETE | 


Zamieszczamy poniższy artykul. 
iako poruszający temat niezmiernie 
interesujący z punktu widzenia cplę. 
Ze swej strony: zaznaczamy jednak, 
że wnioski, wyciągnięte przez auto- 
ra. są może zbyt ogólne, jak na ie- 
den wypadek, zwłaszcza że zapalnik 
działał w danym wypadku z opóź- 
nieniem. REDAKCJA. 

Czy ја aby nie za wiele ryzykuię, koja- 
rząc te dwa ciała ze sobą, choćby nawet 
па pąpierze? Wydawałoby 515. że papier, 
ua którym obecnie piszę, powinien natych- 
miast w popiół się obrócić, skorc umieści- 
tem obok siebie te dwie substancie, z któ- 
rych.jedna zapala się od lada iskierki, a 
cóż dopiero od temperatury 3000”, w jakiei 
spala się termit. 

A tu, iakgdyby na złość, podczas n:„daw- 
nej wojny iapońsko-chińskiei. iapoński lot- 
nik rzucił bombę termitowa na stacię kole- 
iowa w Szang-haju i to tak celnie, że tra- 
[1 w.olbrzymi zbiorułk z ropą naftową. 
Bomba wybuchła i... ną tein koniec. Rc- 
pa w zbiorniku jakgdyby się zagotowała, 
ale zapalić się nie chciała, choć był to pro- 
dukt najlepszej klasy. poctodzący z pierw- 
szorzędnych szybów Stanów  Ziednoczo- 
nych. 

Wyiątkowę. ta w adomość choć pocho- 
dzenia amerykańskiego. nie jest liumbugiem 
| może posłużyć: јако ziawisko, nad któ- 
rem należałoby się: nieco zastanowić, 

Właściwie w literaturze, omawiającei ዐ- 
bronę  ptzeciwlotniczą, niewiele spotyka 
się wiadomości, dotyczących własności ter- 
mitu, Wiadomo tylko, 26 laduie się tą sus- 
stacią bomby zapalające | ieżeli bomba ta- 
ka wybuchnie, termit spala się wytwarza- 
iac temperature, dochodząca do 3000". 

Termitem zwykliśmy nazywać mieszani- 
ię jakiegoś metalu z tienkieni innego me- 
talu, Jako metalu, używa się albo magne- 
zus(Mg). albo glinu (AD. jako tlenków uży- 
wa. sile bądź dwuchromlanu  potasowego 


(Ks Ста 07), bądź tlenku żelaza (Fez 0,). Ро-. 


nieważ magnez 1651 metalem dość drogim. 
najcześciej do tabrykacii termitu używa 


się mieszaniny glinu z tlenkiem żelaza, w 
ilościach około 33% glinu i 67% żelaza. 
Mieszaninę tę poddaje się silnemu spraso- 
waniu | jako produkt końcowy ctrzymuie 
się kawałki termitu koloru szarego: 

Proces palenia się termitu połega ua tą- 
czeniu się tlenu, zawartego w tlenku żelaza 
z glinem, Wysoka temperatura jest na- 
stępstwem tei reakcii, którei produktem jest 
tienek glinu, 

„Pałenie się” termitu tem się różni od 
zwykłego palenia sie że cdbywa sie bez 
dostępu tlenu z powietrza.. Cała ilość u- 
wolnionego tlenu przy procesie regenera- 
cii żelaza zostaje spotrzebowana na utle- 
nienie się glinu. Trzeba jeszcze dodać, że 
termit, paląc się, nie wydziela płomieni. 

Jeżeli palący się termit umieścimy na 
kawałku drzewa, to płomienie ukażą się 
tylko d'atego, że wskutek wysckiei tempe- 
ratury zaczynają sie wydzieiać z drzewa 
lotne produkty destylacii które przy ze- 
tknięciu z tlenem powietrza, zapalają się. 

Poznanie tych właściwości termitu po- 
zwoli obecnie wyłomaczyć ziawisko, po- 
dane na wstępie. 

Otóż bomba termitewa, przebiwszy cien- 
ki dach zbicrnika z ropą. пе wybuchła ‘апі 
na dachu, ani też w przestrzeni między 
dachem a powierzchnią ropy.  Prawdopi- 
dobnie zapalwk zaczął działać po uderze- 
nju w dno rezerwcaru, Reakcia zaczęła się, 
Wytworzyła się wysoka temperatura, 
„Ponieważ ropa jest złym przewodnikien: 


ciepla. a reakcja utleniania sie. glinu poste- 


nuje bardzo szybko. przeto te wielkie ilo- 
ści ciepła, iakie wytwarzały się меко 
palącej się bomby, nie megły zostać roz- 
prowadzone ро całej masie гсру. Wskutek 
tego, bezpośrednio przy bombie tworzyły 
sie pary lotnych węgrowodorów. Pary te 
posiadały dostateczną temperature do sa- 
meczapalenia się, lecz wskutek braku tlenu, 
zapalić się nie mogły. Tien, który powsta- 
wał przy rozpadaniu się tlenku żelaza, zu- 
žyty został natychmiast па utlenięnie się 
glinu. 

Wobec tego, pary te od „zarzewia” U- 


BENZYNA 


chodziły pionowo w górę w kierunku na 
powierzchnię. Przechodząc przez grubą 
warstwę ropy, ochładzały się | częściowo 
skrapiały, częściowo zaś w stanie lot- 
uym uchodziły na zewnątrz. Po przedo- 
staniu się na powierzchnię, pary te posia- 
dały temperaturę niższą od wymaganej dla 
samozapalenia się (około 450%). үү prze- 
ciwnym razie przy zetknięciu z tleneni 
powietrza, nastąpiłoby  samozapalenie się 
gazów і pożar całego zbiornika byłby nie- 
unikniony. 

Gorzei przedstawiałaby się sprawa, gdy- 
by na dnie rezerwoaru znajdowała się wo- 
da. Pod wpływem wysokiej temperatury 
nastąpiłby rozkład pary wodnej na tlen i 
wodór, (29: 0 = 2ቨ5  በ23)) | wskutek o- 
becności roztopionego metalu — wybuch 
gazu piorunuijącego, 

Jeżeli nawet przypuścimy, że па dnie 
zbiornika była woda. to widać warstwa ro- 
ру była tak wielka, ż» wybuch gazu piv- 
runującego na dnie nie wywołał wyrzuce- 
nia ropy na zewnątrz. co musiałoby pocia- 
gnać za sobą požar, ponieważ wraz z ropą 
przedostalyby się na powierzchnię gorące 
pary ropy, które zapaliłyby się, łącząc sę 
z tlenem powietrza, 

ፊ powyższego, można wyciągnąć nasto- 
puiące nauki 2 punktu widzema  cbroiy 
przeciwlotniczej w odniesieniu do budowy 
zbiorników na wszelkie węgłowodory: 

1) Zbiorniki musza być możliwie wiel- 
Кеј poiemneści į poziom płynu musi być 
utrzymywany jak najwyższy; 

2) Dachy zbicrnkow muszą być wyko- 
папе z materiałów, przedstawiających jak 
nainu eiszy opór padającei bombie; 

5) W pewiych odstępach czasu należy 
odprowadzać wodę zbierającą się na dnie 
zbiornika, 

Uwagi te dotyczą oczywista, tylko tych 
zbićrników, коге dia jakichkolwiek pows- 
jów nie mega Бус zabezpieczone całkowi- 
ce od działania borik, a więc takich, któ- 
гуой dach nie stanowi kilkometrowei płyty 
żeibetonu, lub kukunastometrowej warstw; 
zemi. Koźmiński, kpt. 


OBRONA PRZECIWLOTNICZA ВІЕРМА МТА І 


Obrona. ' przeciwlotniczo-gazowa posiada 
podstawę prawną w ustawie z dnia 18.1 
1930 r. Na mocy tej ustawy została utwo- 
rzona specjalna, „milicja dla obrony po- 
wietrznej kraju". Jest “опа częścią milicji 
faszystowskiej i ma za zadanie zarówno 0- 
bronę czynną podczas wojny, jak i przygo- 
towanie wnętrza kraju do obrony biernej 
јад чи czasie pokoju. Milicjanci są ochotni- 
kami. 
| Ministerstwo Spraw Wojskowych, które- 
mu miłicja podlega, wydało do powyższej 
ustawy rozporządzenie wykonawcze z datą 
5,111:31. 
| Poza tem istnieje ustawa z dn. 20.XII.32 r., 
która ustanawia przepisy о urządzeniu 
schronów p. gaz. w tunelach kolejowych i 
innych, 

„Dostarczanie masek przeciwgazowych lud- 
ności cywilnej reguluje ustawa 2 1.ПІ.33 r. 

Sprawę produkcji i sprzedaży masek 
przeciwgazowych i sprzętu przeciwgazowe- 
go normuje dekret królewski z 20.V.33 r. 
«Milicja obrohy  przeciwlotniczo-gazowej, 
której powierzona jest obrona czynna oraz 
przygotowanie obrony biernej, posiada na- 
stępującą organizację: 

Naczelnym organem jest Inspektorat Mi- 
licji Obrony Przeciwlotniczej, któremu pod- 
legają: 

4 inspektoraty grup i 25 dowództw tery- 
torjalnych. 

Inspektorat" Milicji jest oddziałem Sztabu 


Głównego i kontroluje oraz zarządza orga- 
nizację, wyszkolenie i mobilizację. 
Inspektoraty Grup podlegają poszczegól- 
nym D. O. K. i są wobec nich odpowie- 
dzialne. 
Do Milicji Obrony Przeciwlotniczej nale- 
2а wyłącznie osoby niezdolne Чо służby 


мојѕкомеј z bronią, inwalidzi oraz młodzież 
w wieku przedpoborowym od lat 16-tu. 


Služba obserwacyjno-meldunkowa i alar- 
mowa należą wyłącznie do zadań milicji o- 
brony przeciwlotniczej, 

Wyszkolenie i uświadomienie ludności cy- 
wilnej spoczywa również w ręka.h Milicji, 
przy czynnym współudziale Czerwonego 
Krzyża, który zajmuje się jednocześnie o- 
broną przeciwgazową. 

Organizacje społeczne w znaczeniu na- 
szem, względnie w formie omawianej we 
Francji, nie istnieją. Są one przypuszczal- 
nie zbędne ze względu na korporacyjny u- 
strój całego państwa. 

Italja posiada b. poważny przemysł sprzę- 
iu przeciwgazowego, którego rozwój datuje 
się od czasów powojennych. Pod tym wzglę- 
dem oraz z punktu widzenia ustawodaw- 
stwa, przygotowanie ich jest wcale dobre. 
Co do organizacji ludności, jej wyszkolenia, 
organizacji służb і t. d. trudno wydać оріпје 
na podstawie wiadomośc: zamieszczonych w 
prasie włoskiej. О wytężonej pracy organiza- 
cyjnej i wyszkoleniowej, świadczą liczne ćwi- 
czenia obrony przeciwlotniczo-gazowej. 

Wysoki poziom publikacyj, omawiających 
techniczne zagadnienia oplg. pozwala wnio- 
skować na usilną pracę w tym kierunku. Dla 
szerzenia znajomości środków obrony, ist- 
nieje specjalne pismo, poświęcone zagadnie- 
піст oplg, pod nazwą ,11 Contro Aereo', 
które wychodzi jako dwutygodnik i omawia 
auktalne zagadnienia i zdarzenia z tej dzie- 
dziny. : t- wan 9. ШД, 
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(DOKOŃCZENIE) 


IX. INSTRUKCJA SZCZEGÓŁOWA. 


| 8 38. Wszelkie niezbędne szczegóły, nie znajdujące się w ni- 
niejszym regulaminie, podane będą w Instrukcji Szczegółowej, która 
obowiązuje narówni z niniejszym regulaminem. 
Wzór "5% Notatki 


Komisji Zawodów 


Karta zgłoszenia 


па 5-16 Ogólno-Krajowe Zawody 
Modeli Latających 


organiz w:ne w dn. 29, 80.VI i 1 VII 1934 roku 
przez Zarząd Główny L. O. P. P. 
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JWAGA: Zgłoszenie służy tylko dla jednej kategorji modeli. 


Zgodność powyższych stwierdzam własnoręcznym podpisem 
і oświadczam, 7“ treść Regulaminu i Instrukcji szczegóło- 


wej jest mi znana. 
/ Pie 244 
| Okręgu 
Wojewódz. 


dnia 1034 r LopP 


{mlejscowosć) 


INSTRUKCJA SZCZEGÓŁOWA 
1. KOMISJA ZAWODÓW. 


8 1. Celem sprawnego spełniania swoich obowiązków, Komisja 
Zawodów wyłania z pośród swoich członków trzy podkomisje, a mia- 
nowicie: 

а) Sąd Zawodów (jury); 

b) Podkomisję Kontrolującą; 

c) Podkomisję Organizacyjną. 

82. W skład Sądu Zawodów wchodzą z pośród członków Ko- 
misji Zawodów: 

przewodniczący, 

sekretarz, 

2-ch modelarzy specjalistów. 

Sąd Zawodów przeprowadza ocenę odległości i czasu lotu modeli, 
ocenę wykonania modeli, rozstrzyga wszelkie reklamacje i protesty, 
oraz ustala wyniki Zawodów, 

8 3. W skład Podkomisji Kontrolującej 
członków Komisji Zawodów: 

zastępca przewodniczącego, 

zastępca sekretarza, 

1-еп modelarz specjalista. 

Podkomisja Kontrolująca sprawdza, czy zgłoszeni zawodnicy 
i przedstawione modele odpowiadają wszystkim wymaganiom Regula- 
minu, poczem sporządza listę zawodników i modeli, dopuszczonych do 
Zawodów. 

Na dowód dopuszczenia modelu do Zawodów Podkomisja zaopa- 
truje model w specjalny znak rejestracyjny. Modele nieoznaczone 
przez Podkomisję nie mogą brać udziału w Zawodach. 

8 4. W skład Podkomisji organizacyjnej wchodzi trzech pozo- 
stałych członków Komisji Zawodów. 

Do obowiązków Podkomisji organizacyjnej należą wszystkie spra- 
wy związane ze stroną organizacyjną w czasie trwania Zawodów. 

8 5. Członkowie Komisji Zawodów mają do swojej dyspozycji 
specjalnie w tym celu przydzielonych funkcjonarjuszy, którzy będą 
wykonywali wyznaczone im czynności pomocnicze, 


wchodzą z pośród 


II. PROGRAM ZAWODÓW. 


8 6. Zawody odbywać się będą w ciągu trzech dni od dnia 29-go 
czerwca do dnia 1-፪0 lipca 1934 r. codziennie od godz. 8.30 do za- 
chodu słońca z 2-godzinną przerwą obiadową. 

8 7. Ocena odległości i czasu lotu modeli nastąpi: 

dnia 29 czerwca dla modeli kategorji A, 

dnia 30 czerwca dla modeli kategorji B i D, 

dnia 1 lipca dla modeli kategorji C. 

Ocena wykonania modeli nastąpi dla wszystkich kategoryj mo- 
deli 1 lipca 1934 r. А 

Ocena modeli poszczególnych kategoryj nastąpi dla wszystkich 
grup zawodników jednocześnie. - 

8 8. Z początkiem każdego dnia Zawodów będzie podany do 
wiadomości zawodników dokładny program dzienny, do którego mu- 
szą się zawodnicy ściśle stosować, 

8 9. Rozdanie nagród przyznanych na podstawie wyników Za- 
wodów nastąpi dnia 1 lipca 1934 r, po zakończeniu Zawodów, 


HI. OCENA MODELI. 


8 10. Ocena czasu lotu modeli będzie dokonana dwoma stope- 
rami z dokładnością do 1/5 sek. 

Ocena odległości będzie dokonana dla odległości do 100 m z do- 
kładnością do # m, dla odległości ponad 100 m z dokładnością 
do 1 m. 

„Sposób przeprowadzenia pomiaru odległości będzie określony 
przez Sąd Zawodów. 

8 11. Celem przeprowadzemia lotu podlegającego ocenie odle- 
głości i czasu lotu, zawodnik zgłasza się do Sądu Zawodów, który 
ustala kolejność startu modelu, 

W chwili zgłoszenia się do Sądu Zawodów powinien być model 
przygotowany do wykonania lotu. 

8 12. Na godzinę przed zachodem słońca Sąd Zawodów skreśli 
z listy modeli modele tych zawodników, którzy do tego czasu nie 
zdążyli wykonać ani jednego lotu. 

8 13. O Пе zawody zostaną przerwane w danym dniu na skutek 
niepomyślnych warunków atmosferycznych ($ 6 Regulaminu), przy- 
czem od chwili przerwania Zawodów dwie trzecie modeli jednej ka- 
tegorji nie wykonało lotów podlegających ocenie odległości i czasu 
lotu — to wyniki osiągnięte przez wszystkie modele danej kategorji 
będą unieważnione. 

W przeciwnym wypadku Sąd Zawodów zezwoli na dokonanie lo- 
tów pozostałych modeli w innym dniu Zawodów. 


IV. PRAWA I OBOWIĄZKI ZAWODNIKÓW. 


8 14. Zawodnicy, Етогасу udział w Zawodach powinni zapoznać 
się szczegółowo z postanowieniami Regulaminu Zawodów i niniej- 
szej Instrukcji, do których muszą się stosować podczas trwania Za- 
wodów. 

Zawodnik nie może tłumaczyć się nieznajamością Regulaminu 
lub Instrukcji Szczegółowej. 

Zawodnicy powinni udzielać sobie wzajemnie jaknajdalej idącej 
pomocy, wychsdząc z założenia, że do uzyskania wyników należy dą- 
żyć przez szlachetną rywalizację. 

8 15. Zawodnicy muszą stosować się do wszelkich zarządzeń 
Komisji Zawodów. 

8 16. Na zapytanie Komisji Zawodów Zawodnik powinien udzie- 
lić wyczerpujących informacyj o swych modelach. 

8 17. Jeżeli zawodnik zauważy jakąkolwiek niewłaściwość, mo- 
баса wprowadzić w błąd członków Komisji Zawodów lub mającą 
wpływ na ocenę wyników, powinien powiadomić 5 powyższem Ko- 
misję Zawodów. 

8 18. Podczas trwania Zawodów przysługuje każdemu zawodni- 
Комі prawo zwrócenia się do Komisji Zawadów z protestem, opar- 
tym o odpowiedni $ Regulaminu. 

Komisja Zawodów ma prawo żądać złożenia protestu wraz z umo- 
tywowamiem na piśmie, oraz w razie potrzeby żądać poparcia pro- 
testu przez nadesłanie do Zarządu Głównego L. O, P. P. w terminie 
5-ciu dni po zakończeniu Zawodów odpowiednich dokumentów. 

8 19, W razie decyzji wycofania modelu z Zawodów, zawodnik 
obowiązany jest niezwłocznie zawiadomić o tem Komisję Zawodów. 


У. MODELE. 


8 20. Pożądane jest, aby model był zaopatrzony w cyfrę, li- 
terę, znak lub nazwę, oraz miał na widocznem miejscu 9 ст? wolnej 
powierzchni dla umieszczenia znaku rejestracyjnego Zawodów [8 3 
Instrukcji). 

$ 21. Podczas trwania Zawodów próby modeli dozwolone są je- 
dynie w miejscu, wyznaczonem przez Komisję Zawodów, 


VI. OPASKI, 

8 22. Członkowie Komisji Zawodów będą zaopatrzeni w opaski 
biało-czerwone. 

Zawodnicy grupy 1-ፀ] i П-еј otrzymują opaski niebieskie z nazwą 
województwa, zawodnicy grupy Ill-ej opaski niebieskie z czerwoną 
wypustką, 

Wszystkie opaski powinny być noszone na lewem ramieniu. 
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Polskie Zakłady Elektrotechniczne 


Spółka Akcyjna 


ZARZĄD | FABRYKA: Włochy pod Warszawą 
Tei. Centrala Nr. 548-88 
ODDZIAŁ W WARSZAWIE: ulica Sienkiewicza 14, telefon 283-13. 


pa- 
POLECA: Maszyny i przyrządy elektryczne prądu stałego włosnego systemu dla celów 
ከ” konstrukcji kolejowej, samochodowej, lotuictwa, sygnalizacji wojskowej i radjo- 


LI 
telegrafji, elektryczne przyrządy pomiarowe oraz 


ODBIORNIKI RADJOWE 


Odbiorniki Radjowe „RADIO-ERA* typu „SILVER-STAR*, 5-lampowe, zbudowane są według najnowszych konstrukcyj а nerykańskich 

z nowoczesnemi, ekranowanemi lampami katodowemi (4 specjalne pentody i 1-1a prostownicza) i wbudowanym głośnikiem elektrodynamicz- 

nym. Strojenie odbiornika odbywa się przy pomocy jednej tylko gałki, przy jednoczesnem wskazywaniu nadającej stacji specjalnie skron- 
struowaną skalę świetlną. Demonstracje w specjalnem Studjo przy Oddziale w Warszawie. 


Cena kompletnego odbiornika „SILVER-STAR* wraz z głośnikiem elektrycznym i 5-ma lampami Zł. 425. 


ZAKŁADY MĘCHANICZNO - BLACHARSKIE TOWARZYSTWO KREDYTOWE ZIEMSKIE 
„W. PYTLASINSKI-SYN-M. POL" W WARSZAWIE, UL. KREDYTOWA M 1 
WARSZAWA, LES7NO Nr. 26. TELEFON 12.15-18 oi R = 
Fabryka Lodowni i Wyrobów Blaszanych 
ር ሚከ „ESMKIMOS*, Sp. Акс. 
Chłodnice i zbiorniki Warszawa, Karolkowa Nr. 26. 
samolotoweisamocho- VOR 
dowe, latarnie dla užyt- NGC SS Raja 
ku kolejnictwa i wojska Składy Śrub 9. ФОМЕНМАИ sk;4, róg Prożnej. Tel 39336 — 
i klep i 536-54 biuro. Dostawa wszelki dzaju śrub, nitów, 
O ÓW GAL SUE ARY пакт үнс dzatyczeki (Oddział BI. Grzybowski 14. 
mechaniczno- tel. 584-82. Sprzedaż drutu i gwoździ. 
Бас пазе каа: == 
ZAKLAD PRZEWOZOWO-EKSPEDYCYJNY 
ELKA‘ 
Concordia-Import-Eksport Sp. Akc. wł L. JANKOWSKI 
Tel. 649-19 Towarowa 60 
Katowice, Sokolska 4. Telefon 3-19-87 ZETE 
Artykuty lecznicze i dezynfekcyjne. Bracia JENIKE Fabryka DŹwigów 
ብዬ | półka Akcy 
SPECJALNOŚĆ: Chlorek wapniowy. WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE Nr. 20. 
MIEJSKA ELEKTROWNIA Beltljska Spółka Akcyjna Warszawskiej Fzbryki 
w Grudziądzu DRUTU, SZTYFTÓW i GWOZOZI Seianus YA 


ul. Trynkowa 6-7 Telefon 999 
TRAMWAJE i WODOCIĄGI 


Wszelkie druty stalowe i żelazne, gwoździe teksy i sprężyny meblowe 


TOWARZYSTWO 
INŻYNIERYJNO-BUDDWLANE 


#5 BU i OPOL” И 


SPÓŁKA AKCYJNA W GDYNI 


GDYNIA, UL. 10 LUTEGO Nr. 35. 
ы т WY CC 
TELEFON 27-70. 
| nnn: NON | 
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SPRZEDAŻ ULGOWYCH BILETÓW TEĘATRALNYGH WIDOWISKOWYCH 
DLA CZŁONKÓW L.O.P.P. W WARSZAWIE W BIURZE PRZY UL. NOWY- 
ŚWIAT 23/25 (W PASAŻU ITALJI), TEL. 662-72 — BEZ PRZERWY W DNIE 
POWSZEDNIE OD GODZ. 10-ej DO 20 еј W DNIE ŚWIĄTECZNE 12 - 19. 


Ма un gb «ap ив NG uu p «ው HR 
„LOTU i o. p. 1. g. РОЕ5КЕ“ „LOTU i o. p. 1. 9. POLSKI" 
upoważniający okaziciela do nabycia w Komisji GE upoważniający okaziciela do nabycia w Komisj, Sprze- 
daży ulgowych biletów LOPP Nowy- Świat 23/ 5 daży ulgowych biletów LOPP Nowy-Swiate 23/25" 
po cenie о 30% do 40, гп гопеј dwóch biletów do ро cenie o 30% do 40% гп! onej dwóch bijełów йа: 
Teatru Narodowego . "Teatru, Nowego = 
bez potrzeby zamiany w kasie Teatru. 4 bez potrzeby zafiiany w,kasie Teatru, У 1 


кє 


= pr x 
RA un а ab RR Na un ዘ» ap ив 


L i al. 55 ሽኑ T М д 
CJA pb A, а“ „LOTU i o. p. 1. 9. POLSKI" 

up ważn ający ka Edo nabycia w Komisji Sprże- |. и 8 ; 

бағу ulgowych biletów LOPP Nowy-Swiat 23/25- 4 upoważniający okaziciela do bezpła'nego uzyskania 

po c.nie o 30% do 40% zuiżonej dwóch biletów do w Kon: Нај Ар 28/25 вола ul biletów L. O. Р, eg 4 

; Nowy- wiat 23/25 Bouu na ulgowy bilet waż zy "1" 
Teatru Letniego ዋዬ. ki 
bez potrzeby zamiany w kasie Teatru. = wszystkich in stoje czy AWA 
= - бу r 


Do Р. Т. PRENUMERATORÓW 


Dla uniknięcia роту:ек w adresowan'u, Adibin: istrdeja uprasza wszystkich PET. nowozgłaszających się prenu- 
meratorów o wypełnienie odcinka blankietu P..K. { sei wpłaty” DRUKOWAŃEM! LITĘRAMI zaś wszystkich 
Р. Т. Pręnumeratcrów, będących już w naszej ewige D 'podąkie na ሃመ።ኳበር፤በዚከ | blankietu numeru ewidencyj- 


nego umieszczonego przy adresie na өраѕсе АЕ к. wiilygodn.ka. 
gó 


ТАА... = 


4 


Los Loterji Państwowej w Lopie'zakupiony 
Grosz przysparza lotnictwu; graczowi miljony. 


ŻEGLUGA POLSKAS.A. oraz 


POLSKO-3RYTYJSKIE TORTU OKRĘTOWE S. A. Gdynia 55 MOJE PI S EMK 0“ 


Telegramy: Polbrit і Polinorsk. Telefony: Centrala 2991. " *TYGODNIK DLA MŁODSZYCH 
utrzymują regularną КЛЫ okrętową towa- j ү, I STARSZYCH DZIECI 
rowo-pasażerską z Gdyni/Gdańska do portów: 

TALLINN, HAMBURG, ANTWERPJA, HULL | i MARJI BUYNO-ARCTOWEJ 

HELSINGFORS, ROTTERDAM, LONDYN, i z powrotem. иа 


Redakcja r$Kopisów nie zwraca. 


Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty. 7 ќи 
——— 
Sekretarz redakcji przyimuje оё godz. 10 — 12 w poniedziałki, środy i piątki. አች i 
Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zł., ሀዕኩዐር2በ]6ጅ 21], kwartalnie 2 zł. 50 gr. ү 
ът еу oo % 


Zagranicą rocznie: 9 fr. szw., półrocznie 4% "52%. е Кошо стекот Р. К. О. Nr. 7.860. | 
Ceny ogłoszeń: Cała strona — 800 zl., iy, str. 500 zł., 14 str. 300 zł. Barwa o 30% drożej. | 4 ў 


Komitet Redakcyjny: Przewodniczący: mjr. pil. A. Wójtybe Członkowie płk. inż. K. ቂ mjr. ри. тр. Нобе. 


Redaktor: Juljusz Baykowski. . ё ү ог ጄዶ РЧ 
= 4 - 
Wydawca: Zarzad Gł. L. О. Р. Р. * Red. | adm.: Warszawa, Wierzbówa 9;. tęł::2-66-88. Konto P. K. O. 7.866. 


፡ Drukarnia Шс, 89.5 999. Szpitalna 1. Telefon 649-04. 
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